
                      محمود قاسم زنبوعه2015- العدد الأول-31المجلد – جلة جامعة دمشق للعلوم الاقتصادية والقانونية م

 

 
 

43 

 عن الناجم الحكومي النقل لقطاع الاقتصادية الخسائر

  السورية الأزمة
  

  زنبوعه قاسم محمود.د

  قتصادالا قسم

 الاقتصاد كلية

 دمشق جامعة
  

  الملخص

 منهـا  الإنتاجيـة  الـوطني  الاقتصاد قطاعات باقي لعمل الملائمة والشروط الظروف النقل قطاع يوفر

 تلك في تقدم أي تحقيق الصعب من فيها يصبح درجة إلى دلةمتبا بعلاقات معها يرتبط كما والخدمية،

 الـسنوات  خـلال  الحكومي النقل قطاع حقق. النقل قطاع تنمية يرافقها أو يسبقها أن دون القطاعات

 من كبير بحجم وخصص السابقة، المراحلإلى   قياساً ملموساً تقدماً السورية الأزمة سبقت التي العشر

 التاسـعة  الخمـسية  للخطـة  المخصص الاعتماد حجم بلغ فقد. الاستثمارية خططه لتنفيذ الاعتمادات

  2011 آذار ومنـذ  .السابقة الخمسية الخطط خلال هجميع قَنفِأُ ما تقريباً يعادل ما ،)2001-2005(

 إلـى ) المختلفـة  النقل ووسائل والمطارات الحديدية والسكك والجسور الطرق( التحتية البنى تعرضت

 وتقطيـع  الاقتـصادية  الحيـاة  شـل  بهدف المسلحة المعارضة قبل من ممنهج خريبوت تدمير أعمال

 هـذا  في والحيوي هممال لدورإلى ا  ونظراً. المواجهة على الدولة قدرة إضعاف ، ومن ثَم  البلد أوصال

 مـن  منطلقـين  ذلـك  عن الناجمة) المباشرة وغير المباشرة( الاقتصادية الخسائر بتقدير قمنا القطاع

 اسـتمراره % 3.1 البالغ الأزمة سبقت التي ةمدلل الإجمالي المحلي الناتج نمو معدل استمرار فرضية

 عـام  2010 عـام  اعتبـار  على) استمراري سيناريو). (2013-2012-2011(الأزمة سنوات خلال
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 اليالإجم المحلي الناتج خسائر قيمة الفارق يمثل إذ الناتج هذا لنمو الفعلي الواقعب ومقارنته أساس،

 توصلنا المباشرة المادية الخسائر إضافة وبعد. البديلة الفرصة بتكلفة يسمى ما أو ةمدال هذه خلال

 مهدنا وقد. سورية ليرة مليار) 85(نحو  إلى وصلت التي الاقتصادية الخسائر إجمالي حساب إلى

 وبحري بري (ةالمختلف بنشاطاته ئهوأدا هوتحليل الحكومي النقل قطاع واقع دراسة خلال من لذلك

  ).2010-2000 (السنوات خلال) وجوي
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  :البحث مشكلة

 نتيجة الحكومي النقل قطاع تكبدها التي الاقتصادية للخسائر الكبير الحجم في البحث مشكلة تتمثل

 التدمير لأعمال) الخ....والمطارات الحديدية والسكك والجسور الطرق (التحتية بناه لتعرض

 في النقل هؤديي الذي الكبير لدورإلى ا نظراً ؛الإعمار إعادة في الأولوية هائاإعط وضرورة والتخريب،

 السكان، وانتقال الأساسي الإنتاج قطاعات لعمل الملائم المناخ توفير وفي الاقتصادية التنمية

  .البلاد في الأمنية الأوضاع تستقر ريثما لذلك والتحضير

  :البحث أهمية

 السورية الأزمة قبل ما ةمد خلال الحكومي النقل قطاع أداء موضوع معالجة في البحث أهمية تكمن

 معدلات لتراجع نتيجة) 2013- 2012-2011 (الأزمة سنوات خلال للقطاع الاقتصادية والخسائر

 الناجمة المباشرة المادية وللخسائر ، جهة من) البديلة الفرصة تكلفة (الإجمالي المحلي الناتج نمو

  .أخرى جهة من  ةالتخريبي الأعمال عن

 حجم تقدير وفي ،الإجراءات اتخاذ في المعنية الجهات تفيد قد إليها التوصل تم التي النتائج إن

  .العام النقل قطاع إعمار لإعادة اللازم التمويل

  :البحث أهداف

  :في البحث أهداف تتمثل

  .الأزمة تسبق التي العشر السنوات في ئهوأدا هوتحليل الحكومي النقل قطاع واقع دراسة -1

 الناجمة الحكومي النقل لقطاع) المباشرة وغير المباشرة (الكلية الاقتصادية الخسائر حجم تقدير -2

 .الأزمة عن

  :البحث فرضيات

 وفي الأساسي الإنتاج قطاعات في الأداء ترجع إلى الحكومي النقل قطاع في الأداء ضعف يؤدي -1

 .والتصدير الاستيراد حركة
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 ومعدلات والبضائع السلع تكاليف في ارتفاع وأمانه النقل خدمات مستوى انخفاض على يترتب -2

 .التضخم

  .النقل قطاع في كبيرة خسائر إلحاق إلى سورية بها تمر التي الأزمة أدت -3

  .  المختلفة بأنماطه النقل أداء تراجع إلى النقل قطاع على المفروضة العقوبات أدت -4

  :منهجية البحث

قبل الحكومي النقل واقع دراسة إلى التوصل خلاله من تم الذي لتحليليا الوصفي المنهج على اعتُمِد 

 معدل حساب خلال من ،)2013-2012-2011 (السنوات خلال عنها الناجمة الخسائر وتقدير الأزمة

 ،%3.1 البالغ) 2010-2005 (الأزمة سبقت التي ةمدال خلال للقطاع الإجمالي المحلي الناتج نمو

 السابق النمو معدل وفق الأزمة سنوات خلال الناتج هذا عليه يكون نأ يفترض كان ما وحساب

 ).الاستمراري السيناريو (أساس كسنة 2010 عام باعتماد

  :)2010-2000( الأزمة قبل حكوميال النقل قطاع واقع

 للبضائع والانتقال النقل تأمين في الوطني الاقتصاد صعيد على النقل لقطاع الأساسية المهمة تتركز

 العبور وحركة والاستيراد والتصدير والاستهلاك الإنتاج مراكز بين الربط بدور فيقوم ،لركابوا

 النقل قطاع يوفر كما.الأشخاص انتقال تأمين يتولى اً؛ إِذْبعض بعضها السكانية التجمعات وبين للبضائع

 الإنتاج إلى ضيفوي والخدمية، الإنتاجية الوطني الاقتصاد قطاعات لعمل الملائمة والظروف الشروط

 مقاصدهم إلى بوصولهم المتنقلين غايات ويحقق المنقولة والبضائع السلع قيمة من تزيد مضافة قيمة

  .مصالحهم وتأمين

 الاستقلال فجر منذ بالاهتمام حظي فقد التنمية عملية في النقل ؤديهي الذي هممال لدورإلى ا ونظراً

 بدور ليقوم وتجهيزه الأساسية بناه لاستكمال الضخمة بالاستثمارات خُصص إِذْ الراهن، الوقت حتى

 التاسعة الخمسية للخطة المخصصة الاعتمادات حجم بلغ فقد .والتقدم البناء مسيرة في فاعل

 إلى وصلت تنفيذ بنسبة ،س.ل مليار/ 135.271 /منها أنفق س.ل مليار/ 142) /2001-2005(

95.3%، نحو بلغ فقد) 2010-2006 (العاشرة لخمسيةا للخطة المخصصة الاعتمادات حجم اأم 

  %.95.8 إلى وصلت تنفيذ بنسبة سورية ليرة مليار/ 88 /نحو منها أنفق سورية، ليرة مليار/ 92/
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 السنوات خلال% 15و% 13 بين الإجمالي المحلي الناتج في النقل قطاع مساهمة راوحت وقد

  .الخاص للقطاع والباقي للقطاع الكلي الناتج من% 10بنحو الحكومي القطاع يسهم). 2000-2010(

  :وهي ،النقل وزارة عليها تشرف أنماط ثلاثة إلى الحكومي النقل قطاع نشاطات وتنقسم

  ):السككي – الطرقي ( البري النقل -أولاً

  :الآتية والشركات المؤسسات قِبل من يدار      

 ).صاديمؤسسة ذات طابع غير اقت( المؤسسة العامة للمواصلات الطرقية  -1

 .المؤسسة العامة للخطوط الحديدية السورية -2

 .المؤسسة العامة للخط الحديدي الحجازي -3

 .الشركة العامة لإنشاء الخطوط الحديدية -4

  ):خدمات-طائرات–مطارات (الجوي النقل -ثانياً

  :هما مؤسستين قِبل من يدار     

 .المؤسسة العامة للطيران المدني -1

 .ةمؤسسة الطيران العربية السوري -2

  )الخ....سفن-موانئ-مرافئ (البحري النقل -ثالثاً

  :الآتية والشركات المؤسسات قِبل من يدار     

 .الشركة العامة لمرفأ طرطوس -1

 .الشركة العامة لمرفأ اللاذقية -2

 .المؤسسة العامة للنقل البحري -3

 .شركة التوكيلات الملاحية -4

  ).مؤسسة ذات طابع غير اقتصادي(المديرية العامة للموانئ  -5
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  )السككي–الطرقي ( النقل البري –أولاً 

 النقل الطرقي  - أ

 جديـدة  طرق وبناء القائمة الطرق شبكة توسيع في ملحوظاً تقدماً الأخيرة العقود في ةسوري شهدت

 الفـروق  على بالقضاء والإسهام الاقتصادية البلاد قدرة تعزيز بهدف الخ،..... وأنفاق وعقد وجسور

 مـع  والتبـادل  والتصدير والاستيراد والاستهلاك الإنتاج مراكز وربط يف،والر المدينة بين الجوهرية

 والبحـر  ةوآسي أوروبا بين وصل كصلة ةلسوري المتميز الجغرافي الموقع واستغلال ،الخارجي العالم

 فـي  المباشرة تأثيراتها فضلاً عن . وراءها وما والعراق العربي الخليج ودول السعودية مع المتوسط

 لانخفاض كنتيجة النقل كلفة تخفيض: في المتمثلة التنقل عملية في الطريق استعمالها اءجر المركبات

 الـصيانة  وكلـف  الحوادث نسب تخفيض – والأمان الراحة وتحقيق الزمن اختصار – المركبات كلفة

  .والطرقات للمركبات

 إِذْ التنميـة،  لويـات وأو المتاحـة  للإمكانيات تبعاً متفاوتة بمعدلات البرية الطرق شبكة تطورت وقد

 2000 عـام  في كم ألف) 44.575 (إلى 1975 عام في كم ألف) 14.604 (من الطرق أطوال ازدادت

  1 .2010 عام في كم ألف) 69.873 (وإلى

 المؤسسة خلال من النقل وزارة قبل من عليها ويشرِفُ تُدار التي المركزية الطرق شبكة طول بلغ كما

 وكـان  ،2010 لعـام  للطرق الإجمالي الطول أصل من كم ألف) 8.077( الطرقية للمواصلات العامة

  .2005 عام في كم ألف) 7.058 (طولها

  :الحديدية بالسكك النقل -ب

 اسـتخدامها  ويمتـاز  ،خصوصاً البري والنقل عموماً النقل وسائل أهم من الحديدية بالسكك النقل ديع

 لنقـل  اتيإمكان لديه للبيئة، صديقو والدقة، لسرعةوا والراحة بالأمان الأخرى النقل وسائلب مقارنة

  . واحدة دفعة كبيرة كميات

كم خطـوط نظاميـة     / 2495/ منها   ،كم/ 2833 /2010يبلغ أطوال الخطوط الحديدية في عام        -

 .1خطوط ضيقة/ 338/و

                                                           
 .دمشق – للإحصاء المركزي المكتب -2011 لعام السنوية الإحصائية المجموعة1 
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 إلى 2000ألف طن في عام / 5625/ازدادت كمية البضائع المنقولة بالسكك الحديدية من  -

 وهي أكبر كمية ،2007ألف طن في عام / 9450/ لتصل إلى 2005 طن في عام ألف) 8725(

 بذلك نمواً ةً محقق2010ألف طن في عام / 8505/ ثم تراجعت إلى ، في تاريخ السككنُقِلَتْ

 ).2 و1جدول رقم  (2010 و2005بين عامي % 0.8قدره 

- ألف راكب في عام / 1751 / بالخطوط الحديدية فقد تناقص مننُقِلواا عدد الركاب الذين أم

ألف راكب في / 2500/تزايد وصولاً إلى ي ثم أخذ ،2000ألف راكب في عام / 859/ إلى1995

ألف راكب في ) 3587( ثم تراجع إلى ،2009ألف راكب في عام / 3676/ وإلى 2005عام 

 .2010 و2005بين عامي % 12.2 محققاً بذلك نمواً قدره 2010عام 

ات إلى دخول شركات النقل السياحية بالباصات بين يلنصف الثاني من التسعينويعود التناقص في ا

 التي تمتاز عن النقل السككي بتعددية 1991لعام / 10/المدن مرخصة على قانون الاستثمار رقم 

 فضلاً عن هاجميعالرحلات وانتظامها، وتعطي للمسافر اختيار الوقت المناسب له إلى الجهات 

 فيعود إلى انتهاج 2000ا التزايد بدءاً من عام أم. نقل من الباب إلى البابالسرعة، وتأمين ال

 وتأهيل الخطوط القائمة ،المؤسسة سياسة تسويقية تنافسية تقوم على تخفيض أسعار نقل الركاب

أو  ها،جميع وتخصيص قطارات لا تتوقف في المحطات ، حلب–لسرعات أعلى وخاصة خط دمشق 

 .اً قصيراًتتوقف زمن

  :البحري النقل – ثانياً

 الاستراتيجي الموقع أهمية من النقل قطاعات كباقي أهميته سورية في البحري النقل قطاع يستمد

 وارتباطها كم، 187 وبطول المتوسط البحر على الشرقي وبساحلها الثلاث، للقارات كملتقى المتميز

 وشرق العراق إلى ورائها وما روباأو (من الشرق نحو عبور كبوابة الرئيسة البحرية التجارة بطرق

 من البحري النقل صناعة به تتفرد عما فضلاً ،)العربي والخليج الأردن وإلى هاووسط ةآسي

  .خصائص

وتحقيق الخارجية، التجارة تسهيل في الفاعلة أسهاماته خلال من البحري النقل دور يبرز ومن ثَم 

  . كلّها الاقتصادية للقطاعات المنشودة التنمية
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 اللاذقية ومصبي بانياس كميناء والمصبات النفطية والموانئ ،)طرطوس اللاذقية، (موانئ وتشكل

 الخارجية التجارة لتفعيل الرئيسة والدعامة الخارجي، العالم على القطر بوابات وطرطوس،

  .والعالمي المحلي المستويين على التجارية المبادلات خدمة خلال من وتنشيطها،

 بدرجة بقطاعاته المختلفة النقل احتياجات وتلبية التجارية، الحركة ازدهار في انئالمو هذه أسهمت

 إلى تراجعت ،2009 عام في طن مليون) 23.685 (إلى وصلت إنتاجية بطاقة الكفاءة، من جيدة

) 8.716(و طرطوس مرفأ في طن مليون) 13.439 (منها ،2010 عام في طن مليون) 22.155(

 باخرة) 3984 (العام ذلك في المرفأ تِأم التي البواخر عدد بلغ كما. ذقيةاللا مرفأ في طن مليون

  ).2 و 1 (رقم نجدولاال

فضلاً  ،)المتنوعة والبضائع ،ةالدوكم الركاب، الحاويات، الرورو، (أرصفة على المرافئ هذه وتحتوي

 ومستودعات وياتوالحا العامة، البضائع لتخزين البيتونية الإسفلتية والساحات المستودعات عن

 والآليات بالمعدات مزودة اًهكتار 150 إلى مساحتها تصل الحبوب لتخزين وصوامع التبريد

  .كرين الكانتري وروافع والحاويات، البضائع لمناولة المتخصصة والتجهيزات

 عام في بلغ الذي) السوري العلم ترفع التي السفن (التجاري السوري البحري الأسطول فضلاً عن

 قبل من مملوكة العام للقطاع سفن/ 3 /فضلاً عن الخاص، للقطاع سفينة) 318 (نحو 2010

 ،2007 عام تصنيع طن ألف/ 13 /منها الواحدة حمولة منها نياثنت البحري، للنقل العامة المؤسسة

  .2009 عام تصنيع طن ألف/ 19 /حمولة وواحدة

 أي ،2010 عام في طن ألف) 400 (ىإل المؤسسة سفن متن على المنقولة البضائع كمية وصلت وقد

  .2العام ذلك في المنقولة البضائع إجمالي من% 2 من أقل يعادل ما

 .تطور حجوم الحركة البحرية التجارية المتداولة في المرافئ السورية - أ

 :حركة السفن التي تؤم المرافئ السورية  -1

 هي ما ومنها اويات،الح بنقل متخصص هو ما منها عديدة، سفن وطرطوس اللاذقية مرفأي يؤم

 سيارات،(الثقيلة المعدات بنقل المتخصصة الرورو سفن عن فضلاً العامة، البضائع بنقل مخصصة

  ).إلخ .....آلات

                                                           
 .37 ص – 2010 عام كامل عن النقل لوزارة التقييمي الاجتماع - سابق مرجع 2
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 اللاذقية، مرفأ إلى 1246 منها (1995 عام في باخرة/ 2643 /من البواخر هذه أعداد ازدادت وقد

 اللاذقية مرفأ في 1374 منها (2004 عام في باخرة/ 3538 /إلى) طرطوس مرفأ إلى 1397و

 طرطوس مرفأ في 2425 منها (2010 عام في باخرة/ 3984 /وإلى) طرطوس مرفأ في 2164و

 وصل إِذْ 2009 عام في السورية المرافئ أم بواخر عدد أكبر كان وقد). اللاذقية مرفأ في 1559و

 على كافياً مؤشراً ديع لا فإنه -أهميته مع – السفن عدد زيادة ومع ،باخرة/ 4150 /إلى عددها

  .3تها وحمولالسفن هذه بحجوم يرتبط ذلك لأن المتداولة، البضائع حركة تحسن

 :حركة البضائع -2

 حجم يعكس امم اًمتصاعد تطوراً وطرطوس اللاذقية مرفأي عبر المتداولة البضائع حجوم تطورت

  . القطر في هاروتطو الاقتصادية الحركة

 اللاذقية مرفأ في 2985 منها (1995 عام في طن مليون/ 6.894 /من ئعالبضا حجم ارتفع فقد

 اللاذقية مرفأ في 3601 منها (2000 عام في طن مليون/ 9.345 /إلى) طرطوس مرفأ في 3909و

 مرفأ في 6102 منها (2004 عام في طن مليون/ 15.817 /وإلى)  طرطوس مرفأ في 5744و

 في 13439 منها (2010 عام في طن مليون/ 22.155/ وإلى) طرطوس مرفأ في 9715و اللاذقية

  ).2و 1 نجدولاال (2005 عام عن% 19 قدرها وبزيادة) اللاذقية مرفأ في 8.716 و طرطوس مرفأ

 :تطور حركة الحاويات -3

إلى  نظراً طرطوس مرفأ في أقل وبدرجة أساسي، بشكل اللاذقية مرفأ في الحاويات نقل حركة تتركز

 تبلغ في حين مربع، متر ألف/ 240 /بمساحة للتخزين معدة مكشوفة لساحات المرفأ تخصيص

 الحاويات نواعلأ مخصصة الساحات وهذه طرطوس، مرفأ في مربع متر ألف/ 152 /مساحتها

  .المقاسات إلى بالنسبةكلّها

 اللاذقية في 132537 منها (1995 عام في حاوية/ 144876 /من المتداولة الحاويات عدد ازداد وقد

 عام في حاوية/ 648944 /وإلى ،2005 عام في حاوية/ 416470 /إلى) طرطوس في 12339و

 2005 عام لىع% 54 قدرها وبزيادة) طرطوس في 62861و اللاذقية في 586283 منها (2010

  ) .2و 1 رقم نجدولاال(

                                                           
 .33 ص – 2010 عام كامل عن النقل لوزارة التقييمي الاجتماع - سابق مرجع 3
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  :الجوي النقل -ثالثاً

 النقل بأهمية منها إيماناً استقلالها، بعد الجوي النقل قطاع في حدث الذي التطور سورية لاحقت

 النمط هذا سيؤديه وما البضائع، وشحن والسياح، المسافرين نقل مجالات في البارز ودوره الجوي،

 للطيران مصر بعد العربية، الطيران شركات بين الرابعة فكانت الوطني، الاقتصاد تطوير في النقل من

 أُسستْ فقد ،)1945 (السعودية الطيران وشركة اللبنانية، الأوسط الشرق طيران وشركة ،)1932(

 الركاب نقل بخدمات لتقوم مباشرة الاستقلال بعد 1946 عام في السورية العربية الطيران شركة

 نامؤسست الحاضر الوقت في القطاع هذا على شرفتو الوطني، الاقتصاد دعم في ولتسهم والبضائع،

  :هما ناحكوميت

  .المدني للطيران العامة والمؤسسة، السورية العربية الطيران مؤسسة

 :السورية العربية الطيران مؤسسة طيران أسطول  -1

/ 9 /إلى ليصل 1946 عام في) CMaster(طراز من مروحيتين طائرتين من المؤسسة أسطول تطور

 رفِدتِ أن بعد 1998 عام في طائرة/ 16 /لىإو. 1961 عام في مختلفة طرازات من طائرات

 إلى ليصل تراجعي بدأ ثم ومن اً،راكب 150 الواحدة سعة) 320A (طراز من راتطائ بست المؤسسة

 انتهى التي القديمة الطائرات خروج بعد وذلك ؛2008 عام نهاية في) 320A(طراز من طائرات/ 6/

  .الافتراضي عمرها

 همامن لكل اًراكب 62 بسعة 2010 عام في الصنع فرنسية  ATR طراز من تانطائر/ 2 /إليهما أضيف

 مع (أسطولها طائرات عدد زيادة من المؤسسة تتمكن ولم. 4والإقليمي الداخلي للنقل مخصصة

 الجائر الأمريكي الحظر بسبب) ايرباص طراز من الصنع فرنسية طائرات لشراء العديدة المحاولات

 شراء على الحظر يقتصر ولم. السورية الطيران مؤسسة شمل الذي 2003 عام منذ سورية على

  .الطائرات استئجار وحتى الغيار قطع وتأمين ومحركاتها الطائرات تعمير طال بل ائراتالط

  

  

                                                           
 .2012 عام حتى نهاية الجوي النقل مؤسسات قييمت – النقل بوزارة الجوي النقل مديرية تقرير 4
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 عامي بين السورية الطيران أسطول قبل من المنقول والشحن الركاب عدد تطور  -2

)1995-2010(:  

 ومستوى الاقتصادية، الأحوال في أهمها تمثلي عدة بعوامل وزيادتهم المسافرين عدد تطور يرتبط

 السلامة عوامل تأمين خلال ومن والأرضية الجوية الخدمة وجودة ،)الأجور(السفر وتكاليف عيشة،الم

  .الخ .....والأمان

المنقولين الركاب عدد ازداد فقد ،السفر تكاليف وانخفاض بالأمان السورية الطيران مؤسسة زوتتمي 

 عام في اًمليون /1.175 /إلىو2000عام في اًألف/ 811 /إلى 1995 عام في راكب ألف/609 /نحو من

 2009 عام في اًألف/767 /نحو إلى لتصل تناقصت أخذت ثم ،2006 عام في مليون /2.5/و 2005

 الاقتصاد في وتأثيرها العالمية المالية الأزمة بسبب ،)2و 1 نجدولاال (2010 عام في/ 657.5/و

 تستطع لم إذ أخرى، هةج من فقط طائرات/ 6 /إلى الطائرات عدد ولتراجع ،جهة من السوري

 على المفروض والحظر العقوبات قانون بسبب أسطولها طائرات عدد زيادة من السورية الطيران

 ألف) 5.4 (نحو من ازدادت فقد المنقولة البضائع كميةإلى  بالنسبة اأم سنوات، عدة منذ المؤسسة

 عام في طن آلاف )10 (نحو وإلى ،2000 عام في طن آلاف) 8 (نحو إلى 1995 عام في طن

) 2و 1نجدولاال(2010 عام في طن ألف) 1.2 (نحو إلى وصلت أن إلى تناقصت أخذت ثم ،2005

 في متخصصة طائرات تملك لا المؤسسة لأن جداً متواضعة كميات وهي أعلاه، المذكورة للأسباب

  .للركاب مرافق شحن عن عبارة هو بنقله تقوم الذي والشحن ،الجوي الشحن

  :فيها الحركة مؤشرات وتطور السورية المطارات واقع  -3

 –الزور دير - اللاذقية – الدولي حلب – الدولي دمشق: هي مطارات خمسة سورية في يوجد

 النحو على موزعة السنة في راكب مليون/ 6 /نحو للركاب الاستيعابية طاقاتها تبلغ. والقامشلي

 مطار في مليون 0.5 – حلب مطار في اًونملي 1.5- الدولي دمشق مطار في اًمليون 3.5: الآتي

  .5 القامشلي مطار في مليون 0.2 -الزور دير مطار في مليون 0.25 – اللاذقية

 :حركة الطائرات  - أ

 1995 عام في طائرة) 27063 (من السورية المطارات إلى والمقلعة الهابطة الطائرات حركة ازدادت

 عام في) 32402(و 2004 عام في ائرةط) 38014 (وإلى، 2000 عام في طائرة) 31575 (إلى
                                                           

 .ذكره السابق المرجع  5
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 إلى والمقلعة الهابطة الطائرات عدد وصل إِذْ ،2010 عام في حدودها أقصى إلى لتصل 2005

 ).2 و 1 نجدولاال (طائرة) 57156(

 :حركة الركاب  - ب

 اًتدريجي ازدياداً السورية المطارات عبر الترانزيت وركاب والمغادرين القادمين الركاب عدد إجمالي ازداد

 راكب مليون) 1.626 (نحو من والمقلعة الهابطة الطائرات عدد في حصلت التي الزيادة مع اًومنسجم

) 4,845(و 2006 عام في  راكبمليون) 3,5 (وإلى ،2000 عام في اًمليون) 2,46 (إلى 1995 عام في

  ).2و 1نجدولاال (2005 عام عن% 58 قدرها وبزيادة ،2010 عام في راكب مليون

% 49 إلى% 40 بين والنظامية الدولية الخطوط على النقل من السورية الطيران حصة حتراو وقد

  .2010-1998 بين السنوات خلال

  :)2013-2012-2011 (الحكومي النقل لقطاع الاقتصادية الخسائر

 هذا يتمثل الحديث، تاريخها في التحديات أخطر من واحداً 2011 عام آذار شهر منذ سورية تشهد

 جهات فيه تشارك مسلح داخلي نزاع إلى لتصل تصاعدت عميقة سياسية اجتماعية أزمةب التحدي

 استهدفت فقد والاجتماعية، الاقتصادية المؤشرات في كبير تدهور إلى أدى ودولية، عربية خارجية

 قطاع كان وقد ،الأساسية التحتية والبنى الحكومية المنشآت المسلحة للمجموعات التخريبية الأعمال

 التحتية البنى على المجموعات هذه تركيز خلال من استهدافاً الوطني الاقتصاد قطاعات أكثر من نقلال

 بين والبضائع الركاب نقل حركة وشل البلد أوصال لتقطيع والمطارات والطرق الحديدية كالسكك للنقل

 بهدف رىأخ جهة من والتصدير والاستهلاك الإنتاج مراكز وبين ،جهة من السكانية التجمعات

 ،الضرورية الخدمات وتأمين المعيشية السكان احتياجات تلبية عن الوطني الاقتصاد قدرة تخفيض

 الدولة قدرة وتخفيض الإنتاج إعادة عملية في وللتأثير المواطنين، لدى الرضا عدم من حالة ولخلق

 هي دولية جهات أربع قِبل من الجائرة الاقتصادية العقوبات معه كلّ ذلك ترافق وقد. المواجهة على

 النقل قطاع نال التي وتركيا العربية، الدول وجامعة الأوروبي، والاتحاد الأمريكية المتحدة الولايات

 2003 عام منذ الأمريكية المتحدة الولايات فرضتها التي هي العقوبات هذه أقدم. منها الأكبر النصيب

 والنشاطات الخاصة، الاستثمارات وكذلك ،ةسوري إلى هاجميع الأمريكية الصادرات وقف شملت والتي

 في الهبوط من السورية العربية الطيران مؤسسة خطوط ومنع سورية، في الأمريكية التجارية

 جميع بمنع آخر أمريكي قرار اتخاذ 2006 عام في ذلك تلا وقد الأمريكية، المتحدة الولايات مطارات

 الشريك بلاده كانت الذي الأوروبي الاتحاد اأم. وريالس التجاري البنك مع المالية التعاملات أنواع
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 ،2011 أيلول في سورية على عديدة اقتصادية عقوبات فرضت فقد الأزمة، قيام حتى لسورية الأكبر

 والهبوط التحليق من السورية الطيران منع أهمها من كان (والنقل والاتصالات البترول قطاع شملت

 قراراً العربية الدول جامعة اتخذت 2011 عام الثاني تشرين 27 وفي). الأوروبية المطارات في

 وفي. الجامعة في عضويتها بتعليق قامت أن بعد سورية على اقتصادية عقوبات بفرض

 منعت ولاحقاً ،سورية على ومالية تجارية عقوبات بفرض تركيا قامت أولى وكخطوة 30/11/2011

 الطيران مؤسسة اضطر الذي الأمر. 6أجوائها في تحليقوال مطاراتها في الهبوط من السورية الطيران

 دول-إيران-العراق طريق عن موسكو محطة باستثناء أوروبا باتجاه رحلاتها توقيف إلى السورية

  .موسكو -)وكازاخستان وأذربيجان أرمينيا ( الوسطى ةآسي

 من القادمة للبضائع نزيتترا كمركز للنقل الإقليمية المنظومة في سورية أهمية تراجعت فقد وبالنتيجة

 نتيجة والعراق العربي الخليج ودول السعودية إلى– بحراً السورية والموانئ تركيا عبر –أوروبا

  .جزئياً أو كلياً الطرق هذه عبر النقل توقف

 بالسكك النقل نشاط كان وقد منشآته، من العديد ودمرت النقل لقطاع التحتية البنى تضررت كما

 بين الواصلة والجسور والخطوط المحطات تعرضت إِذْ استهدافاً النقل نشاطات رأكث من الحديدية

 والبضائع الركاب بنقل تقوم التي القطاراتتَكبدتِ  وكذلك متكررة، تخريب وأعمال اعتداءات إلى المدن

 دويعو. نهائي وبشكلٍ الخدمة من وخروجها توقفها إلى النهاية في أدت كبيرة وبشرية مادية خسائر

  :أهمها أسباب عدة إلى المسلحة المجموعات قِبل من القطاع هذا استهداف

الطرقي، النقل في الحال عليه هو كما آخرإلى  خط من التحول على والقدرة المرونة بعدم زهتمي 

 بين الأخرى الطاقة ومستلزمات والحبوب والغاز كالفيول الأساسية المواد من العديد نقل يؤمن هلأنَّو

 الحديدية السكك لخطوط اللازمة الحماية تأمين صعوبة ذلكإلى  ويضاف والاستهلاك، الإنتاج مراكز

 المناطق أكثر من تُعد التي حلب في إدارتها مركز ووقوع كم،2500 نحو إلى أطوالها تصل التي

  .سخونةً السورية والمدن

 الطرق وقطع الجسور تدميرك مشابهة تخريبية أعمال إلى الطرقات على البري النقل نشاط تعرض كما

 اللازمين والغاز والنفط للسكان الغذائية المواد نقل وشاحنات الركاب نقل حافلات على والاعتداء

 سرقة فضلاً عن الأخرى، النشاطات من وغيرها تدفئة من المواطنين احتياجات وسد الكهرباء لتوليد

                                                           
 للدراسـات  الإقليمـي  المركـز  -العقوبـات  بعـد  السوري الاقتصاد انهيار احتمالات: الصمود إمكانات -السمهوري محمد.د6 

 .2012 شباط10   -القاهرة-الإستراتيجية



 السورية الأزمة عن الناجم الحكومي النقل لقطاع الاقتصادية الخسائر

 56 

 النقل تكاليف ارتفاع إلى أدى الذي مرالأ وشاحنات، سيارات من هاوتدمير النقل وسائط من العديد

 فقد للبضائع، النهائية التكلفة من% 50 نحو إلى لتصل معينة مناطق وفي الأوقات بعض في الطرقي

 ليرة ألف) 500-400 (نحو دمشق إلى سورية شرق شمال مدن من قمح شاحنة نقل تكلفة وصلت

 تكاليف عدا هذا ،سورية ليرة/ 10 /حون إلى وصلت الواحد الكيلو نقل تكلفة أن يعني ما سورية؛

  .7والتحميل والتفريغ التخزين

 التي التخريب وأعمال الإرهابية الهجمات من إليها المؤدية والطرقات المحلية المطارات تَسلم لم كما

 عوامل فراتو عدم بسبب. والقامشلي الزور ودير حلب كمطارات الخدمة من بعضها خروج إلى أدت

 والأضرار المخاطر إلى السورية العربية الطيران مؤسسة طائرات من العديد وتعرض ،والأمان الأمن

 دمشق مطاري سوى الخدمة في يبقَ لم ، ومن ثَمالمطارات هذه في وإقلاعها هبوطها أثناء في

  .الدوليين واللاذقية

 المال برأس لةالمتمث المباشرة الأضرار على فقط تقتصر لم النقل قطاع خسائر أن ذكره الجدير ومن

 إضافةً ،"البديلة الفرصة تكلفة "المنفعة فوات في المتمثلة الخسائر الثانية الدرجة في أتيت إِذْ المادي،

 كان فقد الاقتصادي، النمو معدلات على سلباً ينعكس الذي الأمر. الاستثماري الإنفاق تخفيض إلى

/ 282/الحكومي النقل لقطاع) 2015-2011 (ةعشر الحادية الخمسية الخطة تنفيذ أجل من مطلوباً

 يقارب ما أي ،8كبير مشروع/ 203 /نحو منها ،المشاريع من العديد لتنفيذ سورية ليرة مليار

 حجم انخفض الأزمة وبسبب أنه إلا. الخطة سنوات من سنة كل في سورية ليرة مليار/ 56/الـ

 ليرة مليار/ 26/الـ مايقارب ىإل) 2013و 2012و 2011(الأزمة سنوات خلال المنفذة الاستثمارات

  :يأتي كما المبلغ هذا توزع وقد ،تنفيذه جباالو من كان امم% 15 نحو أي ،سورية

 العامة للمؤسسة تابعة سورية ليرة مليارات 6 نحو منه (2011 عام في سورية ليرة مليار 11.8

 2012 عام في سورية ليرة مليار) 10 (ونحو). إداري طابع ذات مؤسسة وهي ،الطرقية للمواصلات

 نحو منه (2013 عام في سورية ليرة مليار) 4.3 (ونحو ،)الطرقية للمواصلات مليار 6 نحو منها(

 للمؤسسات فقط سورية ليرة مليار/ 11 /نحو أي ،)الطرقية للمواصلات سورية ليرة مليار 3.3

  ).3 رقم جدول (الاقتصادي الطابع ذات والشركات

                                                           
 Syriandays.com موقـع  عـن  2013 أيلـول  28 تـا  -قتـصادية الا للشؤون الوزراء مجلس رئيس لنائب إذاعي حديث 7

 .الالكتروني

 .السورية النقل لوزارة) 2015-2011 (عشرة الحادية الخمسية الخطة مشروع 8
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 بتقدير قمنا 2013و 2012و 2011 أعوام خلال الحكومي النقل قطاع في الأزمة آثار تقدير وبغية

 البالغ الحكومي النقل قطاع في الإجمالي المحلي الناتج نمو معدل أن فرض على البديلة الفرصة تكلفة

). الاستمراري السيناريو (الأزمة سنوات خلال سيستمر) 2010–2005 (السنوات خلال) 3.1 (نحو

 عليه يكون أن يفترض ما أي (الاستمراري والسيناريو الفعلي التنفيذ بين فارقال حساب خلال ومن

 تم ،)2011 عام قبل عليه كانت لى ماع الأمور استمرت لو فيما للقطاع الإجمالي المحلي الناتج

 الاقتصادي الطابع ذات وشركاته مؤسساته في النقل قطاع تكبدها التي الخسارة تقدير إلى التوصل

  ).5 رقم جدول (سورية ليرة مليار/ 14 /من أكثر إلى وصلت التي

 نحو منها الأزمة سنوات خلال سورية ليرة مليار/ 71/البالغة المادي المال رأس خسائر إضافة وبعد

 الخسائر حجم فإن. الاقتصادي الطابع ذات والشركات المؤسسات في سورية ليرة مليار) 65.5(

 في سورية ليرة مليار) 80 (نحو منها ،سورية ليرة مليار) 85 (نحو إلى وصل للقطاع الإجمالية

  ).4 رقم جدول (الاقتصادي الطابع ذات والشركات المؤسسات

 وصل إِذْ السورية الحديدية للخطوط العامة المؤسسة الخسائر حجم حيث من الأولى المرتبة في جاء

 الخسائر من% 73 يعادل ما أي ،سورية ليرة مليار) 58 (نحو المؤسسة لهذه الإجمالية الخسائر حجم

 نحو وتمثل الإجمالي المحلي الناتج خسائر تمثل سورية ليرة مليار) 7 (نحو منها للقطاع، الكلية

 على المنقولين الركاب عدد انخفض فقد ،للقطاع الإجمالي المحلي للناتج الكلية الخسائر من)% 49(

 عام في راكب مليون) 1.983 (إلى 2010 عام راكب مليون) 3.587 (من الحديدية السكك خطوط

). 2و1 جدول (30/9/2013 حتى نهاية اًراكب) 59 (لىإو ،2012 عام في اًراكب) 276 (لىإو ،2011

 طن مليون) 7.021 (إلى 2010 عام في طن مليون) 8.505 (من المنقولة البضائع كمية وتراجعت

   ).2 و 1 جدول (30/9/2013 يةحتى نها اًطن) 98(و 2012 عام في اًطن) 920 (لىإو ،2011 عام

 من% 18 نحو خسائرها بلغت التي الحجازي الحديدي للخط العامة المؤسسة الثانية المرتبة في وجاء

 كانت فقد ،)4 رقم جدول (المادي المال رأس خسائر إجمالي من% 22و ،للقطاع الإجمالية الخسائر

 أرباح إلى ذلك يعود ولا ،الإجمالي المحلي الناتج حيث من الأزمة سنوات خلال رابحة المؤسسة

 الإيرادات وتعود سنوات، عشر نحو منذ الأساسي النشاط في العمل عن متوقفة فالمؤسسة ،تشغيلية

 من أي. ودرعا والزبداني دمشق في تملكها التي العقارات لإيجارات المؤسسة استيفاء إلى المتحققة

  .الثانوية النشاطات

 ليرة مليار) 2.794(نحو  خسائرها بلغت التي طرطوس لمرفأ العامة ركةالش الثالثة المرتبة في جاء

 الناتج خسائر من)% 20(نحو  وتعادل ،فقط للشركة الإجمالي المحلي الناتج خسائر تمثل سورية
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 عن بعدهاإلى  نظراً مادية خسائر أية إلى الشركة تتعرض لم إِذْ). 4 رقم جدول (للقطاع الإجمالية

 الكلية والواردات الصادرات حجم انخفاض إلى الشركة خسائر وتعود. المسلح نزاعوال التوتر مناطق

 استيراد (طرطوس مرفأ في الحركة إجمالي انخفض إِذْ الاقتصادي، النشاط حجم انخفاض عن الناجم

 2011 عام في طن مليون) 11.5 (نحو إلى 2010 عام في طن مليون) 13.5 (نحو من) وتصدير

حتى  طن مليون) 4.7 (نحو لىإو ،%37 بنسبة 2012 عام في طن مليون) 7.2 (لىإو% 15 بنسبة

 حاوية ألف) 63 (نحو من المتناولة الحاويات عدد انخفض كما). 2 رقم جدول (30/9/2013 نهاية

 حاوية ألف) 33 (نحو لىإو% 14 بنسبة أي، 2011 عام حاوية ألف) 54 (نحو إلى 2010 عام في

  .2013 عام في 30/9 حتى نهاية حاوية ألف) 26 (نحو لىإو ،%40 بنسبة 2012 عام في

 ليرة مليار) 2.304 (نحو خسائرها بلغت التي اللاذقية لمرفأ العامة الشركة الرابعة المرتبة في وجاء

 أعلاه ورد ما اللاذقية مرفأ شركة على ينطبق إِذْ ،)4 رقم جدول (الإجمالي المحلي الناتج في سورية

) وتصدير استيراد (اللاذقية مرفأ في الحركة إجمالي انخفض فقد ،طرطوس فأمر شركةإلى  بالنسبة

 ،%8 بنسبة أي 2011 عام في طن مليون) 8 (نحو إلى ،2010 عام في طن مليون) 8.7 (نحو من

 حتى نهاية طن مليون) 2.5 (نحو لىإو ،%41 وبنسبة 2012 عام في طن مليون) 4.7 (لىإو

30/9/2013 .إلى ،2010 عام حاوية ألف) 586 (نحو من انخفض فقد المتناولة الحاويات عدد اأم 

 2012 عام في حاوية ألف) 338 (لىإو ،%11 وبنسبة 2011 عام في حاوية ألف) 522 (نحو

  ).2 رقم جدول (30/09/2013 حتى نهاية حاوية ألف) 142 (نحو لىإو ،%35 وبنسبة

الإجمالية خسائرها بلغت التي المدني للطيران العامة المؤسسة جاءت فقد الخامسة المرتبة في اأم 

 إِذْ للمؤسسة الإجمالي المحلي الناتج في سورية ليرة مليون) 577 (منها ،سورية ليرة مليون) 669(

 رأس في خسائر سورية ليرة مليون) 92(و ،القطاع لناتج الإجمالية الخسائر من% 4 نحو شكلت

  ).4 رقم جدول ( المادي المال

 مليون) 374 (نحو خسائرها بلغت التي البحري للنقل العامة المؤسسة جاءت السادسة المرتبة وفي

 القطاع واردات نقل على الأخيرة ةمدال في نشاطها اقتصر إِذْ الإجمالي، المحلي الناتج في سورية ليرة

 لها عدي فلم البحري الدولي النقل مجال في اأم .الحديد مادة من الخاص والقطاع الحبوب من العام

  .منها المالية ولاسيما عليها المفروضة العقوبات بسبب يذكر نشاط

 مليون) 273 (نحو خسائرها حجم بلغ التي الملاحية التوكيلات شركة السابعة المرتبة في وجاءت

 الوكالات ومنافسة جهة من السورية المرافئ تؤم التي البواخر عدد انخفاض بسبب سورية ليرة

  .خرىأ جهة من الخاصة
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 رأس على خسائرها اقتصرت التي السورية العربية الطيران مؤسسة جاءت الأخيرة المرتبة وفي

 الطائرات وإصلاح ومسروقة مدمرة سيارات قيمة ( سورية ليرة مليون) 163 (وبحدود المادي المال

 موجباً قاًفار حققت قد السورية الطيران مؤسسة أن) 5 رقم الجدول (معطيات من لحظُوي). المتضررة

  :الآتية للأسباب ذلك ويعود ،الاستمراري والسيناريو الفعلي الواقع بين

 .ارتفاع أسعار النقل الجوي بسبب انخفاض قيمة الليرة السورية أمام العملات الأجنبية -

بسبب العقوبات  يهالإوتوقف شركات الطيران العربية والعالمية عن النقل من سورية  -

 يهالإ ونفراد الطيران السورية في عملية النقل الجوي من سوريةالمشار إليها أعلاه، وا

 .ليها بسبب عدم شمولها بالعقوباتإعبر المطارات العربية التي استمر النقل عبرها و

ارتفاع عدد الركاب المنقولين على طائرات الطيران السورية للأسباب المذكورة أعلاه  -

 سورية وبشكلٍ خاص بين مطاري دمشق  ازدياد عدد الركاب المنقولين داخلفضلاً عن

واللاذقية بسبب انقطاع الطرق البرية الرئيسة بين دمشق ومدن شمال سورية، كما هو 

الآتين في الجدول مبي: 

 30/9/2013لغاية  2012 2011 2010 الوحدة الـبيان
 652 1147 811 658 ألف راكب )خارجي-داخلي(عدد الركاب 

 142 498 228 115 ألف راكب منه داخلي
 510 649 583 543 ألف راكب منه خارجي

 2010 ألف راكب في عام 115 نحو من الجدول أعلاه ازدياد عدد الركاب المنقولين داخلياً من يلْحظُ

وبما يعادل  ( 2011 ألف راكب في عام 228إلى ) من إجمالي الركاب المنقولين%17أي ما يعادل (

 حتى نهاية ألف راكب 142لى إو%) 43وبما يعادل  (2012  ألف راكب في عام498لى إ و،%)28

 بعض المطارات الداخلية في إلى توقف العمل 2013وتعود نسبة الانخفاض في عام . 30/9/2013

  . كحلب ودير الزور2013منذ بداية 

  :النتائج

 ولاً مقباً سنوي نموحقق قطاع النقل الحكومي خلال السنوات الخمس التي سبقت الأزمة معدلَ -1

 %.3.1 نحووصل إلى 

 مليار ليرة سورية على 223أُنفق خلال الخطتين الخمسيتين التاسعة والعاشرة ما يقارب  -2

 %.96 نحووبنسبة تنفيذ وصلت إلى  ه وشركاتهومؤسساتمشاريع قطاع النقل الحكومي 
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، 2010 و2000بين عامي % 76ازدادت أعداد الركاب المنقولين بالسكك الحديدية بحدود  -3

 .المدة نفسهاخلال % 34 بنحوذلك كمية البضائع المنقولة وك

 2000بين عامي % 48ازدادت كمية البضائع المتناولة في مرفأي اللاذقية وطرطوس بحدود  -4

 .2010و

بين % 19تراجع عدد الركاب المنقولين على متن مؤسسة الطيران العربية السورية بحدود  -5

 إلى 2000 طائرة في عام 14 المؤسسة من  بسبب تناقص عدد طائرات2010 و 2000عامي 

 .2010 طائرات في عام 8

بين عامي % 48ازداد عدد الركاب القادمين والمغادرين والمارين في المطارات السورية بحدود  -6

 .2010 و 2000

أدت أعمال التدمير والتخريب الكبيرة في البنى التحتية لقطاع النقل الحكومي واستهداف وسائل  -7

لى ارتفاع كبير في إ و،طرقات وخطوط السكك الحديدية إلى شل الحياة الاقتصاديةالنقل على ال

 .تكاليف نقل السلع والبضائع من أماكن الإنتاج والاستيراد إلى أماكن الاستهلاك

 وأدت أعمال التدمير والتخريب ،كان نشاط النقل بالسكك الحديدية من أكثر النشاطات استهدافاً -8

، كما أدت هذه الأعمال إلى شلل جزئي في حركة النقل الجوي والطرقي  كاملاًتوقّفاإلى توقفه 

 .أخرىإلى تفاوتت حدته من منطقة 

مليار ليرة سورية خلال / 85 /نحوبلغ حجم الخسائر الاقتصادية الكلية في قطاع النقل الحكومي  -9

خطوط المؤسسة العامة لل(نال نشاط النقل بالسكك الحديدية . 2013 و2012 و2011أعوام 

منه، مع الإشارة إلا أن هذا لا % 91 نحوالحديدية والمؤسسة العامة للخط الحديدي الحجازي 

، فهناك مناطق لم تستطع إدارة المؤسسة الوصول إليها ها كلّيمثل خسائر نشاط النقل السككي

 .حسب التقديرات الأوليةب وهي كبيرة ،في محافظة دير الزور لتقدير حجم الخسائر هناك

العقوبات الاقتصادية الجائرة إلى تراجع أداء النقل الجوي في المرتبة الأولى والنقل البحري أدت  -10

 .في المرتبة الثانية
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  :المقترحات

 مجمل النشاط فيإيلاء البنى التحتية للنقل الحكومي الأولوية في إعادة الإعمار لتأثيرها الكبير  -1

 .الاقتصادي

حكومي بالإعداد والتحضير لإعادة إعمار ما دمرته الحرب قيام الجهات المعنية بقطاع النقل ال -2

 .خلال الأزمة

 الدول الصديقة لسورية ولاسيمامشاركة القطاع الخاص المحلي وخبرة رأس المال الأجنبي  -3

 .تهوإعادالإعمار في تمويل ) مجموعة البريكس وإيران(

 مثل مشاريع (B.O.T)ق مبدأ تفعيل المشاريع التي سبق وأن أعلنت عن تنفيذها وزارة النقل وف -4

وإنشاء صالة ركاب جديدة في مطار دمشق الدولي )  غرب –شرق (و )  جنوب –شمال ( طرق

 .وغيرها من المشروعات التي تحتاج إلى رأس مال كبير لتخفيف العبء عن موازنة الدولة 

ة تحرير النقل الجوي والسماح للقطاع الخاص بإنشاء شركات طيران خاصة تخفف من حد -5

المتعلقة بمنعها من شراء طائرات جديدة ية العقوبات المفروضة على مؤسسة الطيران السور

 .والهبوط في مطارات دول الاتحاد الأوروبي 
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  )2005 -2000( النقل العام لأعوام لنشاطاتالمؤشرات المادية ) 1(جدول رقم 

  
   .24/1/2011 دمشق في -2010الاجتماع التقييمي لوزارة النقل عن كامل عام -1:المصدر

 .2013 – 2012- 2011 مديرية التخطيط والإحصاء في وزارة النقل لأعوام -2
 - إشراف المهندس مكرم عبيد وزير النقل2006 عام2 دمشق ك–إعداد خالد عمر كيكي – كتاب تاريخ النقل في سورية - 3

  )513-506(ص 
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  )2013 -2006(لأعوام  النقل العام لنشاطاتالمؤشرات المادية ) 2(جدول رقم 

  
  .24/1/2011 دمشق في -2010 الاجتماع التقييمي لوزارة النقل عن كامل عام-1:المصدر

 .2013 – 2012- 2011 مديرية التخطيط والإحصاء في وزارة النقل لأعوام -2
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للشركات والمؤسسات ذات الطابع ) 2013-2005(مؤشرات أداء قطاع النقل العام ) 3(جدول رقم 

  اديالاقتص

  
  :ملاحظة

 وبعد تنزيل الناتج المحلي لشركات النقل الـداخلي التـي           ،س.مليون ل ) 16778 (2010بلغ الناتج المحلي الإجمالي لعام       -
إلـى   وكذلك الحـال بالنـسبة   ،س.مليون ل) 14427(انتقلت إدارتها إلى وزارة الإدارة المحلية يصبح الناتج المحلي الإجمالي           

عامـل إلـى    ) 40580(عدد العاملين من    انخفض  س و .مليون ل ) 17822(س تصبح   .مليون ل ) 18412(لاستثمارات البالغة   ا
 .عامل) 30536(
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  إجمالي الخسائر الاقتصادية بملايين الليرات السورية) 4(جدول رقم 

 

  :المصدر

  .فيما يتعلق بخسائر الناتج المحلي الإجمالي) 5( نتائج الجدول رقم -

   ).2012- 2011(ار المادية والبشرية لوزارة النقل خلال عامي  الأضر– كتاب مجلة النقل -

  .2013لأضرار المادية والبشرية لوزارة النقل لعام إلى ا مديرية مكتب الوزير بالنسبة – إحصاءات وزارة النقل -
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الناتج المحلي الإجمالي لمؤسسات وشركات النقل العام ذات الطابع الاقتصادي ) 5(جدول رقم 

  )سوريةألف ليرة (

  
-  2012 -2011 مديرية التخطيط في وزارة النقل السورية لأعوام – 2010الاجتماع التقييمي لوزارة النقل لعام : المصدر 

2013.   
 ،14188441 نحو فإن مجموع الخسائر بلغ ، ومن ثَم%3.1 السيناريو الاستمراري على أساس معدل نمو حسِب): 1(ملاحظة 

  .11996915فضت الخسارة إلى لكن الشركات الرابحة خ
  . والمقدر هو للمتبقي من العام 30/9/2013 حتى نهاية فإن الفعلي هو 2013عام إلى بالنسبة ): 2(ملاحظة 
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